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Fahrzeug
Leichtbau

FahrzeugentwicklungHigh Performance
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Vereinfachte Darstellung

Sonstige Beteiligungen: 
PF Beteiligungsverwaltungs GmbH 100%
Network Performance Channel GmbH 100%
Durmont Teppichbodenfabrik GmbH 24%
Wethje Carbon Composites GmbH 18%
ACstyria Autocluster GmbH 12,3%

51,4%

99,7%66,2%100%

CROSS 
KraftFahrZeug 
Holding GmbH

100%

HUSQVARNA
Motorcycles GmbH

KTM 
Sportmotorcycle 

GmbH

100%

KTM AG

KISKA GmbH

Pankl Gruppe

Pankl Racing 
Systems AG

100%

WP Gruppe

WP AG

100%

26%
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KTM UNTERNEHMENS- UND AKTIONÄRSSTRUKTUR

CROSS
Industries 

AG
51,39%

Bajaj Auto 
Inter-

national 
Holdings 

B.V.
47,99%

Freefloat
und 

sonstige
0,62%

KTM AG 
Nach Stimmrechten 

(Grundkapital), Aktienanzahl: 
10.845.000
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FORSCHUNG UND ENTWICKLUNG

Forschungs- und Entwicklungsaufwendungen 
in Mio. EUR (brutto)

Durchschnittlich 382 

Mitarbeiter im Bereich

F&E (16,1 %) 

Forschungsquote

2015: 6,7 %
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ABSATZENTWICKLUNG 1992-2015

6.976 8.488 
14.177 17.257 

20.554 
26.214 28.794 

34.097 

45.648 

61.723 

70.514 
76.815 

80.356 
84.421 

90.306 92.385 

64.080 66.327 

81.200 

107.220 

123.909 

158.760 

183.170 

 -

 20.000

 40.000

 60.000

 80.000

 100.000

 120.000

 140.000

 160.000

 180.000

 200.000

92/93 93/94 94/95 95/96 96/97 97/98 98/99 99/00 00/01 01/02 02/03 03/04 04/05 05/06 06/07 07/08 08/09 2010 2011 2012 2013 2014 2015S
tü

ck

KTM Husqvarna India
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ABSATZ WELTWEIT

NORTH AMERICA

29,073

36,178

2014 2015

NORTH AMERICA EUROPE

67,196
73,528

2014 2015

ASIA

15,167

11,549

2014 2015

LATIN AMERICA

9,995

11,827

2014 2015

AFRICA / ARAB C.

4,415
4,106

2014 2015

OCEANIA

14,663 14,926

2014 2015

INDIA

18,186

30,989

2014 2015

+ 24% + 9% – 24%

+ 18% + 2%

+ 70%

– 7%

Actual Y14 Dec C: 140,509 + 18,186 India
Actual Y15 Dec C: 152,114 + 30,989 India
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PRODUKTION

67.538 61.970
71.710

85.906 90.963
101.765

115.419

9.378

15.425
23.166

43.193   

41.143

98

8.731

9.944

18.186   

31.306 

0

20.000

40.000

60.000

80.000

100.000

120.000

140.000

160.000

180.000

2008/09 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Produktion Mattighofen Produktion Bajaj, Vertrieb KTM Produktion Bajaj, Vertrieb Bajaj

Stück
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KENNZAHLEN

���#��	
#����$����%�&��'(��!���� ����

��)��*"�����"���'����+�����

in mio. EUR 2013 2014 2015 in %

Absatz (in Stück) 114.250 140.574 152.181 +8%

Umsatz 716,4 864,6 1.022,5 +18%

Bruttoergebnis vom Umsatz 216,3 270,7 302,0 +12%

EBITDA 87,7 112,6 141,5 +26%

EBITDA Marge 12,2% 13,0% 13,8% -

EBIT 54,9 75,4 95,1 +26%

EBIT Marge 7,7 % 8,7% 9,3% -

Ergebnis nach Steuern 36,4 57,0 63,9 +12%

Bilanzsumme 571,40 694,80 848,90 +22%

Eigenkapital 282,8 327,6 379,8 +16%

Eigenkapitalquote 49,5% 47,1% 44,7% -

24



MITARBEITER 2010-2015

35 Jahre

Durchschnittsalter

21% Frauenquote

94 Lehrlinge per 

31.12.2015

Mitarbeiteranzahl per 31.12

25



GEARING

134

177

220

255

283

328

380

243

150

125

99

83 87
97

181%

85%

57%

39%

29% 27% 26%

0%

20%

40%

60%

80%

100%

120%

140%

160%

180%

200%

50

100

150

200

250

300

350

400

31.08.2009 31.12.2010 31.12.2011 31.12.2012 31.12.2013 31.12.2014 31.12.2015

Eigenkapital Nettofinanzverschuldung Gearing

mio. EUR
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MEILENSTEINE 2015

// ERFOLG
Rekordumsatz mit € 144,6 Mio.

Betriebsergebnis um 13% auf € 9,7 gesteigert

// INNOVATION
Produkteinführung Semiaktive Fahrwerkstechnologie
Serienstart Luftgabel für Motocrossmotorräder

// WACHSTUM
Spatenstich für eine € 20 Mio. Investition zur Erweit erung
der Fertigungskapazitäten und zum Ausbau der Abteilun g
Forschung und Entwicklung

// INTERNATIONALISIERUNG
Abschluss einer Kooperationsvereinbarung mit 
einem chinesischen Hersteller zum Ausbau der
Fertigungskapazitäten in Asien

28



PRODUKTSEGMENTE  
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UMSATZ/ KUNDENKONZENTRATION 2015

2. Ordentliche Hauptversammlung  // 21.04.2016 // 10

80,4 82,6 82,9

13,6 10,9 8,4

6 6,5 8,7

2013 2014 2015

KTM / HUSQVARNA TOP 2 - TOP 7 Sonstige

144.583121.091

Kundengruppe 
in % vom 
Gesamtumsatz 111.087

30



Stand per 31.12.2015

2. Ordentliche Hauptversammlung  // 21.04.2016 // 5 31



ORGANIGRAMM
Konsolidierungskreis
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MITARBEITERENTWICKLUNG

145 159 176 200 219

93
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129

0

100

200
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600
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Exhaust

Radiator
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104
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244

538
502

458
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KENNZAHLEN 2015
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Die zehn größten Pankl-Kunden 2015

	�"���
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Top 10 Customers
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Anteil am Konzernumsatz: 48% (2014: 51%) 37
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UK (4%)
DE (4%)

SK (9%)

USA (21%)AT (62%)

Andere (8%)

Asien (3%)

Italien (9%)

Frankreich (6%)

Großbritannien 
(8%)

Österreich (11%)
USA (29%)

Deutschland 
(26%)

�
��
�2 �
 �-%��

=�/& �! ��

9 ���8 �!��(�!�

9 ���8 &#(�4:%�(�**%���(#%!

4% 8%

9%

19%
60%

6%
4%

10%

11%

12%

11%

24%

23%
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